
Valentina Orioli

Assessora alla Nuova mobilità, infrastrutture, trasporto pubblico locale, 

Città 30, tutela dei beni culturali e giardini storici



BOLOGNA NEL 2023

RESIDENTI

città metropolitana 1.018.346

comune 392.017

CITY USER

popolazione 

insistente diurna >500.000/giorno

PASSEGGERI

stazione 58M/anno

aeroporto 10 M/anno



IL PUMS METROPOLITANO (2019)
https://pumsbologna.it/Home 



PEDONALITA’ E SPAZIO CONDIVISO
https://pumsbologna.it/Home 

L'approccio progettuale innovativo 

dello "Spazio Condiviso" vuole 

garantire la sicurezza di tutte le 

componenti di mobilità, in particolare 

dell’utenza vulnerabile, su tutta la 

rete stradale verso la transizione da 

concetto di strada come spazio 

conteso ad ambiente stradale 

come spazio condiviso.

Il PUMS punta infatti 

all’organizzazione dello spazio 

pubblico secondo modelli che 

favoriscano in maniera diffusa la 

sicurezza e tutelino le componenti 

di mobilità attiva, in particolare nei 

centri abitati ma anche nelle strade 

extraurbane provinciali per favorirne 

la percorribilità e l'attraversamento.



RIPARTIRE DALLA SICUREZZA STRADALE https://www.istat.it/wp-

content/uploads/2024/07/REPORT-INCIDENTI-STRADALI-2023.pdf

Istat 2023

8 MORTI AL GIORNO

STRADE URBANE

UTENTI VULNERABILI

DISTRAZIONE

MANCATA PRECEDENZA

VELOCITA’ ELEVATA



PER AVERE MAGGIORE SICUREZZA 

BISOGNA RIDURRE LA VELOCITÀ!

https://www.bolognacitta30.it/vantaggi/



Meno incidenti, meno morti e feriti gravi

Meno rumore

Meno inquinamento

Più mobilità attiva

Più  socialità nello spazio pubblico

Più economia di vicinato

I VANTAGGI DI UNA CITTA’ PIU’ LENTA …



REGOLE 

Mappa della 

Città30

Posa della 

segnaletica 

verticale e 

orizzontale

Ordinanze

COMUNICAZIONE 

EDUCAZIONE

Sito

Campagne

Materiali 

informativi

Questionario

Scuole

CONTROLLI E 

SANZIONI

Polizia locale 

Rilevatori mobili

Velox (rete 50)

TRASFORMAZIONE 

DELLO SPAZIO

Rete ciclabile

PSSU

Aree scolastiche

Tram (2 linee in 

cantiere)

BOLOGNA CITTÀ 30: ‘INGREDIENTI’

MONITORAGGIO



1034.53 KM DI STRADE (923,82 DI COMPETENZA COMUNALE)

760,67 km di strade nel centro abitato

177,03 km in zone 30 esistenti (31% circa)    553,68 km di strade in città 30 (73% circa)

dal 1.7.2023, con controlli dal 16.1.2024

LA MISURA DEL CAMBIAMENTO



BOLOGNA CITTÀ 30: 

I DATI A 6 MESI











INTERVENTI DIFFUSI IN SEGNALETICA
riduzione del conflitto pedone / ciclista

ridisegno dell’asse stradale (moderazione del traffico)

continuità e riconoscibilità della rete

rapidità e costi di esecuzione

STRADE IN CAMBIAMENTO



RETE CICLABILE



NON SOLO SEGNALETICA: PIAZZA MICKIEWICZ

STATO DI FATTO PROGETTO



PUNTI DI ATTENZIONE
visione integrata (verde e 

arredo urbano/requisiti 

ambientali/manutenzione)

salvaguardia della sosta

comunicazione

flessibilità e rapidità di 

esecuzione



NON SOLO SEGNALETICA: PORTA MASCARELLA







Il Tavolo Intersettoriale per la mobilità scolastica: approccio

LE SCUOLE, PUNTI DI INTENSITA’ DELLA CITTA’ 30





Analisi 









Progetto: la mobilità nel PTOF





Progetto: interventi ‘leggeri’ attorno alla scuola



Un esempio: le scuole Don Bosco in via Vizzani



Progetto: trasformazione dello spazio attorno alla scuola





Le scuole Tambroni oggi





NON SOLO UN LIMITE: LA CITTA’ 30 COME VISIONE 

CHE INTEGRA PROGETTI DIVERSI



www.trambologna.it

http://www.trambologna.it/




Lungo la linea del tram la strada assume una nuova forma 

– più disegnata, più lenta, più sicura

Sezione tipo lungo via Saffi e stato di avanzamento del cantiere 



Nuova organizzazione di via di Corticella (Linea Verde)



CONCLUSIONI

✓ La sicurezza stradale è un tema complesso, che interessa prioritariamente le aree urbane e 

richiede un approccio integrato (regole, controllo, cambiamento culturale, trasformazione 

fisica)

✓ In questo contesto assume sempre maggiore importanza la trasformazione fisica della strada, 

anche come leva per indurre comportamenti più virtuosi (rallentare, rispettare)

✓ Dal punto di vista della pubblica amministrazione, questa complessità si riflette nella 

necessità di coltivare un approccio al progetto integrato e intersettoriale

✓ La trasformazione della città necessita di una visione, di un racconto unitario, e si realizza 

come «mosaico» coerente di interventi diffusi e grandi opere

✓ La Scuola è uno dei punti di intensità del cambiamento



GRAZIE 

PER LA VOSTRA ATTENZIONE!
assessoramobilita@comune.bologna.it


